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Bewertungsmatrix:

beteiligte Städte Bewertungskriterien bzw. Anforderungen Trasse 5 Trasse 6 Trasse 7 Trasse 1 mit 8 Trasse 1 mit 4 Trasse 3 mit 8 Trasse 2+8+10 Trasse 9 Trasse 10 

B
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1 Fortführung Umgehung bis A93 - - - + - + + + +
2 Fortführung Umgehung bis B15 - - - + - - + + +
3 Entlastung Wölland - - - + - - + + +
4 Entlastung PKW-Verkehr in Ortsmitte - - - + - - + + +
5 Schnellere Anbindung an nördlichen Landkreis - - - + - + + + +

M
ax

h
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e
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f 1 Reduzierung Verkehr d. Verfüllung Tongrube + - - + + + + + +

2 Schwerlastverkehr Thyssen und Läpple umleiten und eigene Auffahrt schaffen - - - - - - - - +
3 Verkehr aus Innenstadt und Sperrung für Schwerlastverkehr - - - - - - + - +
4 Neue Entwicklungsflächen entlang der Trasse - - - + - - + - +

T
e

u
b
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z

1 Sperrung Ortskern für Schwerlastverkehr + + - + + - + + +
2 Sperrung Saltendorf für Scherlastverkehr - + - + + - + + +
3 Reduzierung PKW-Verkehr im Zentrum + - - + + - + + +
4 Ebenso Entlastung Saltendorf - - - + + - + + +
5 Verfüllung Tongrube -Schwerverkehr durch Teublitz + - - + + + + + +
6 Keine Durchschneidung des Eselweihergebiet - (-) - (-) (-) (-) (-) (-) (-)

7 Umleitung des Verkehrs von und zur B15, nordöstl. von Teublitz - + - - - - + - +
8 Beachtung des Bürgerentscheid - + - - - + + - +

A
llg

e
m

e
in 1 Erschließung der "Neuen Mitte" - - - + + + + + +

2 Einsparung von Wegstrecken und damit Kosten und CO2-Ausstoß - - - - - - - - -
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Verbleibende Trassen nach Bewertung und Verkehrsprognose
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Verkehrsaufkommen:

DTV Ist 2012 SV 2030 SV

B 10540 230 11730 410

M 9910 440 12140 670

T 15190 770 20530 1040

Prognose Prognose Prognose Prognose NullfallNullfallNullfallNullfall

zu Trasse 10/10azu Trasse 10/10azu Trasse 10/10azu Trasse 10/10a

DTV Kfz SV

B 8820 230

M 10270 140

T 11900 150

zu Trasse 2+8+10zu Trasse 2+8+10zu Trasse 2+8+10zu Trasse 2+8+10

!

zu Trasse 9+10zu Trasse 9+10zu Trasse 9+10zu Trasse 9+10

DTV Kfz SV

B 9220 220

M 9590 350

T 10570 180

DTV Kfz SV

B 8820 230

M 10110 350

T 10970 170


